DOMINIK BATH

Klima- und Umweltschutz sind Kernthe-
men filr das Berliner Recyclingunterneh-
men Alba. Wie der Vorstandsvorsitzende
Axel Schweirzer (51) auf den Tag der
Umwelt an diesem Sonnabend schaut
und welche Fortschritte es in den Berei-
chen Kunststoffrecycling und Miillver-
meidung gibt, evklirt er im Interview mit
der Berliner Morgenpost.

Berliner Morgenpost: Herr Schweitzer,
den Tag der Uniwelt gibt es seit 1972, Was
bedeutet der Tag fiir Alba?

Axel Schweitzer: Fiir mich ist das jedes
Jahr ein Meilenstein, weil die Umwelt
nicht nur mir persinlich, sondern auch
uns als Unternehmen am Herzen liegt.
Insbesondere die Bedeutung von Recye-
ling fiir den Klimaschutz kommt mir da-
bei oftmals viel zu kurz. Auch politisch.
International wird Deutschland in dem
Bereich {ibrigens sehr positiv wahrge-
nommen, aber dessen sind wir uns gar
nicht bewusst. Um das zu verdeutlichen:
Allein die Akrivititen der Alba Group
entsprechen pro Jahr rund einem Pro-
zent der eingesparten CO,-Jahresemis-
sionen von 2019 im Vergleich zu 1990.

Sie sind per Stream aus Honmghong zuge-
schaltet. Miilltrennung, so wie wir es ge-
wohnt sind, kennt man dort nicht. Die von
Alba betriebene Recyclinganlage fiir Elektro-
schrott galt als ein erster Schritt im Bereich
Miillverwertung. Wie schwer it es, dem
Staat Recycling beizubringen?

Wir haben in Hongkong ein komplettes
Erfassungssystem flir den Elektroschrott
etabliert. Das erfreut sich hoher Beliebi-
heit bei der Beviilkerung, weil es einerseits
ein bequemer Service ist und andererseits
diese Produkte nicht mehr auf dem Miill
landen, sondern in unserer Anlage mit
einer Recyelingquote von fast 9o Prozent,
Richrig ist, dass der aktuelle Zustand in
Hongkong grofien Raum zur Verbesse-
rung bietet. Auf der anderen Seite hat die
Regierung das Thema oben auf die politi-
sche Agenda gebracht und erst kilrzlich
dazu ein ,waste blueprint® verdffentlichr
mit der Zielsetzung, 2050 klimaneutral zu
werden. Das ist unglaublich wichrig.

Warnm lisst sich das deutsche Recyclingsys-
tent so schwer auf andere Linder iibertra-
gen?

Es geht ja nicht nur darum, den richtigen
Behilter vor das Haus zu stellen, son-
dern darum, ein gesamtes System zu ge-
stalten. In Deutschland sind seit Anfang
der 19goer-Jahre die Hersteller und der
Handel fiir das Recycling ihrer Verpa-
ckungen verantwortlich. Um das zu or-
ganisieren, wurde 1991 das Duale System
eingefiihrt. Jetzt kommen wir immer
mehr dazu, dass schon bei der Herstel
lung die Recvelingfihigheit der Verpa-
ckungen und auch der Produkte mit be-
dacht wird. So etwas im Ausland - inshe-
sondere in Asien - zu etablieren, ist aller-
dings ein komplexer gesellschaftlicher
und politischer Akt.

Alba hilft Unternchmen seit vielen Jahren
bei der Gestaltung von Verpackungen oder
Logistikketten. Wie kommt das an?

Immer besser. Als wir vor zehn Jahren
unsere ersten Systeme fiir eine Zukunft
ohne Abfall eingefithnt haben, habe ich
auch bei grofien Unternchmen stets in
sehr grofie und sehr zahlreiche fragende
Augen geschaut. Wenn ich heure diese
Gespriche fiihre, ist die Offenheit fiir sol
che Lisungen viel grofier, und wir wer
den immer hiufiger aktiv angesprochen
zu helfen, insbesondere auch mit unseren
oMade for Recycling“-Fachleuren. Des-
halb sind wir noch einen Schrirt weiter
gegangen und haben vor Kurzem mit . In
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terserch+* die Moglichkeit fiir Hersteller
geschaften, sich selbst an dieser Gesell-
schaft zu beteiligen: So iibernehmen sie
stirker Verantwortung und gestalten den
Rohstoffkreislauf aktiv mit. Die Resonanz
darauf ist schr erfreulich.

Wie steht es aus Drrer Sicht unt den gesetzli-
chen und politischen Rahmen im Recycling
RBereich?

Das ist noch ausbaufihig. Zum Beispicl
funktioniert  die  Ausgestaltung  der
Kunststoffsteuer auf europiischer Ebe-
ne nur bedingt. Diese Steuer belastet
nicht-recycelte Verpackungen - aber zu
diesem “weck haben wir schon hohe
Quoten. Aus unserer Sicht muss jedoch
dic Herstellung von neuem Kunststoff
aus Rohol besteuert werden, denn dabed
entsteht verglichen mit dem Recycling
eine viel hithere Umwelthelastung, und
die Recyclingrohstoffe sollen doch das
Rohil ersetzen. Insofern hat die Euro-
piische Union hier ein gutes Instrument
geschaffen, was sic aber falsch einsetzr.
Wir hoffen, dass dies in Deutschland
kliiger geregelt wird, den rechtlichen
Spielraum gibt es. Sonst geht das in die
falsche Richtung,

Deutschland exportiert jihrlich etwa eine
Million Tonnen Plastikabfille im Wert von
circa 250 Millionen Euro. Warum niuss

man deutschen Mill wm die halbe Welt
schiffen?

Die Ausfubr von Miill ist verboten, und
dies ist auch sehr wichtig. Wenn wir tiber
Exporte sprechen, sprechen wir iiber
cinen Rohstoff, fiir den es - dhnlich wie
fiir Eisenerz oder Ol - einen internatio-
nalen Markr gibt. Viele grofie Konzerne
haben sich zu einem vermehrten Einsatz
von gebrauchtem Kunststoff verpflich
tet. Ich rechne insofern damit, dass die
internationale Nachfrage nach diesen
hochwertig recyeelten Kunststoffen in
den niichsten Jahren sogar hither sein
wird als das Angebot. Aber: gy Prozent
der Kunststoffe, die hierzulande in der
Gelben Tonne oder dem Gelben Sack ge-
sammelt werden, werden innerhalb der
EU verwertet.

Wenn mehr aus anderen Staafen impaortiert
werden muss, heifit das doch aber auch, dass
diese Liinder selbst Nachholbedarf haben,
was das Kunststoffrecycling angelit.

Genau. Das ist ja auch ein Grund, wa-
rum China vor einigen Jahren den Im-
port von Recyclingrohstoffen stark ein
geschrinkt hat. China wollte so errei

chen, dass die Erfassung von Kunststoff

in der Volksrepublik stark zunimmt.
Und das ist auch gelungen. China hat
absolur und auch relativ geschen mit
Abstand die grofite Entwicklung ge
nommen, was die Verbesserung der Re
cvelingstandards in den letzten zehn
Jahren angeht. Und das Importverbot
war ein ganz wichtiges Element. Zu-
sirzlich sind nun auch andere Staaten
dadurch gezwungen, selbst eine Recyc
linginfrastruktur lokal aufzubauen, an
statt diese Stoffe einfach nur nach Chi-
na zu exportieren. Wir investieren der-
zeit selbst in Recyclinganlagen fiir
Kunststoff in Hongkong und auch in Ja-
pan. Dort wurden vorher viele Kunst
stoffabfiille nach China gebracht. Nun
muss jedes Land selbst Verantwortung
iibernehmen.

In Berlin beriit das Abgeordnetenhaus gera-
de das meue Abfallwirtschaftskonzept wnit
ambitionferten Ziclen. Unter anderem soll
es auf grofien Veranstaltungen vermehrt
Geschirrverledli- und mobile Spiilservices ge-
ben, wm Plastientiill zu vermeiden. Schen
Sie als Prisident des Basketballclubs Alba
Berlin auch die Miglichkeif, so etwas bei
Heimspielen in der Mercedes- Benz-Arvena zu
erproben?

Definitiv. Wir gehen bei Alba sogar noch
cinen Schritt weiter, Wir denken den
Punkt Nachhaltigkeit ganzheitlich und
breiter. Dafiir haben wir die Position
eines Nachhaltigkeitsdirektors geschaf
fen und nihern uns dem Thema von
unterschiedlichen Seiten. Das fingt bei
unserer Halle in Absprache mir der An-

schutz Entertainment Group an, geht
iiber unsere Reisen als Mannschaft und
betrifft auch die Frage, wie Zuschauer zu
unseren I-Icimspiclen kommen - um nur
einige Beispiele zu nennen.

Was bedentet das fiir den Plastikmiill, der
bei Alba-Spielen anfillt?

Das ist ebenfalls ein Aspekt. Allein Be
cher zu vermeiden und fiir Klatschpap
pen einen sinnvolleren Umgang zu fin-
den, st uns zu wenig, nur um uns auf die
Schultern zu klopfen. Wir analysieren
unseren Footprint und schavuen uns das
ganzheitlich an. Wir sind dazu auch im
Gesprich mit der Arena, die auch eigene
Anstrengungen unternimmt. Es ist aber
zu frith, schon ein fertiges Ergebnis zu
prisentieren.

Wie schauen Sie auf das Land Berlin, und
was hier passiert zum Thema Unnwelt
schutz?

Berlin kiinnte sich noch stirker prisen-
tieren fiir das, was bei Abfallverarbeitung
und Recycling gelingt. Schauen Sie, in
Hongkong gehen aktuell leider 100 Pro
zent der Siedlungsabfille auf Deponien.
In Berlin geht die Hilfte in die Verbren-
nung in der Anlage der Berliner Stadtrei-
nigung (BSR). Die andere Hilfte wird in
gemeinsamen Anlagen von Alba und BSR
in ,Green Fuel* umgewandelt - ein CO,
armer Brennstoff, der fossile Energietri
ger in Kraft- und Zementwerken erserat
und damit das Klima entlastet. Das sind
Konzepte, um die Berlin international be-
neidet wird.

Fiir das Einsammeln der Wertstoffsicke ab
2022 liuft gerade eine newe Ausschreibung.
Wie will Alba wieder den Zuschlag bekom-
nen?

Aus meiner Sicht ist eine wesentliche
Voraussetzung, dass das System fiir die
Verbraucher innovativ, verlidsslich und
vor allem auch bequem ist. Die Berliner
wollen ,State of the Art™ sein und sich
gleichzeirig nichr lange Gedanken um
Entsorgung oder Recyeling machen; und
sie drgern sich, wenn es nicht funktio

niert. [¥as ist das Hauptargument, das fiir
Alba spricht: Wir zeigen seit langer Zeit,
dass dieser Bereich schr, sehr verniinftig
und reibungslos funkrioniert. Dariiber
hinaus gehrt es uns als Innovarionsfithrer
natiirlich darum, unsere Leistung weiter
zu verbessern und auch weitere Neuhei

ten einzufithren. Ich denke da beispicls-
weise an cine weitere Routenoptimie-
rung, um den CO,-Ausstofl und auch die
Verkehrsbelastung durch unsere Fahr-
zeuge zu reduzieren.

Welche Rolle spielt bei der Ausschreibung
der Einsatz von E-Fahrzeugen?
Diesmal noch keine. Aber wir stehen

dem offen gegeniiber. Allerdings kostet
ein E-Lkw in der Anschaffung etwa dop-
pelt so viel wie ein herkémmlicher Last-
wagen., Wenn wir also komplett auf
Elektro-Lkw umsteigen wollen, wiirde
das dic Kosten deutlich erhthen. Das
kann man machen, aber dann muss es in
den Ausschreibungsbedingungen stehen,
um fiir alle Bewerber die gleichen Bedin
gungen bei der Vergabe #u schaffen.

Wie schwer ist es fiir Alba-Fahrer mittler-
weile, sich duwrch den Berliner Verkehr zu
bewegen?

Deutlich schwerer. Gerade aktuell in der
Pandemie arbeiten viele Menschen im
Heimbiiro, die Wohnviertel sind zuge-
parkr. Wir arbeiten in Berlin daran, unse-
rer Routenplanung weiter zu verbessern,
Wir wollen stiirker den Verkehrsfluss be-
achten, sodass unsere Fahrzeuge gar
nicht erst in den Stau fahren, sondem
ihn umfahren. Was dariiber hinaus hilft,
sind intelligente Konzepte, wie zum Bei-
spiel unter dem Potsdamer Plarz. Dort
konnten wir schon in der Planungsphase
dafiir sorgen, dass ein unterirdisches
Ver- und Entsorgungszentrum entsteht.
Nun ist das einfach, wenn man neu baut.
Aber ich glaube, es wird kiinftig noch viel
stirker darum gehen, die Logistik-Infra-
struktur auch bei Modernisierungen
oder bei lokalen Bezirksprojekten im
Blick zu haben.

Wann kommen die Alba-Miillfahrer mit
dem Lastenrad?

Das halre ich in Berlin nur in Spezialfil-
len fiir praktikabel. Denn je kleiner die
FFahrzeuge, desto hiufiger muss der In
halt an unterschiedlichen Stellen umge-
laden werden. Das heifit, kleine Fahrzeu-
ge fithren nichr automarisch zu weniger
Umwelthelastung.

Schlussendlich ist aber auch der Verbrau
cher selbst gefragt: Wie gut stellen sich die
Berliner beim Miilltrennen an?
Grundsirzlich ist das schon ganz gur.
Aber es ist wichrig, das Bewusstsein wei-
ter zu schirfen. Denn Konsumenten ha
ben einen grieren Einfluss auf die Pro
dukrgestaltung, als sich der Einzelne
vorstellt. Filr immer mehr Hersteller
wird Transparenz zu einem Verkaufsar-
gument. Da geht es nicht nur um die Fra-
ge, was mit den verwendeten Materialien
nach der Entsorgung passiert, sondern
auch um eine Orienticrung, in welches
Gefifl das Produkt hineingeworfen wer-
den sollte, Das muss so einfach zu erken-
nen sein, dass man nicht erst promovie-
ren muss, um zu verstehen, welches
Wertstoffgefifl das richtige ist. Aus meh
reren Kunststoffarten susammengesetz-
te Verpackungen sind cbenfalls miyg-
lichst zu vermeiden.



